STIELMANNEN

Vroeger had men in de dorpen op den buiten meerdere
ambachten of stielmannen die bijna onmisbaar waren.
Wanneer iets moest gemaakt, gebouwd, hersteld of ver-
nieuwd worden, moest men bij een vakman te rade gaan.
Vandaag de dag, met de techniek, mechanisering, het ge-
bruikte materiaal en de manier van werken, heeft men de
echte stielmannen niet zozeer meer nodig. Men kan in de
winkels en grootwarenhuizen alles kopen wat betreft gereed-
schap en materiaal, zowel hout als ijzer en met een beetje
puzzelen kan men bijna alles zelf maken. ledereen is dus
zowat een stielman. Zelfs een huis bouwen wordt door leken
gedaan. Overigens zijn er nog de grote maatschappijen en
aannemersbedrijven die huizen in serie bouwen. Die worden
dan "sleutel op de deur" verkocht.

'In bijna elk dorp had men destijds meerdere kleermakers,
mandenmakers, klompenmakers, metsers, timmerlui en
smeden. Deze drie laatsten waren wel de meest onmisbare.
Hoewel ze, elk in hun vak, soms echte kunsteraars waren,
hadden ze elkaar nodig om hun produkt af te werken : bij-
voorbeeld bij het bouwen van een huis.

De metser maakte het bouwwerk. De timmerman maakte het
dak, de zoldering, ramen en deuren. En de smid moest tijdig
zorgen voor ankers die moesten beletten dat de muren door
de druk van het dak naar buiten zouden uitzetten, de legha-
ken moesten tijdig ingemetst worden om daaraan later de
deuren en de slagvensters te kunnen hangen, Kklinken en
grendels voor het afsluiten, enz.

Bij de houtbewerkers had men de timmerman voor dak.
Ramen en deuren en nog andere houten voorwerpen werden
door de "schrijnwerkers" gemaakt. En dan had men nog meer
gespecialiseerde houtbewerkers :

De meubelmakers die soms kunstige versieringen maakten
op kasten, tafels en stoelen. (Meubelen worden nu veelal ook
in serie aan de lopende band in meubelfabrieken vervaar-
digd.)
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Verder had men nog de wagenmaker die in de volksmond
ook "raeymaker" (naar rad(wiel)-maker) werd genoemd.

Die man zorgde dan voor kruiwagen, hondekar, boerenkar, of
zwaardere wagens op vier wielen. Dit beroep verdween toen
na de tweede wereldoorlog voor rollend materiaal op lucht-
banden werd gekozen. De boeren kochten een as met een
paar wielen van een afgedankte legerauto, maakten daar zelf
een houten bak op en klaar was kees. De wagenmakers van
vroeger zijn nu eerer onze karosseriebouwers voor vrachtwa-
gens.

De meest onmisbare stielman was ongetwijfeld de smid.
Zowel burgers, boeren als ambachtslieden hadden die man
wel eens nodig. ledereen wilde wel eens een schup, bijl, riek,
kapmes of ander tuig laten maken. De boeren lieten hun
paarden beslaan, lieten ploeg of ander landbouwtuig maken
of herstellen. Let wel op dat destijds alles werd gemaakt met
hamer en aambeeld, met smisvuur en blaasbalg, en ... veel
zweet van de smid. Een ijzeren voorwerp dat stuk was werd
aaneen gesmeed. Vele boeren bezitten nu zelf een lasappa-
raat en herstellen al veel zelf bij hen thuis. Waar vroeger de
mensen met hun paarden naar de hoefstal kwamen, daar
trekt nu de hoefsmid met zijn veldsmisse rond om de paarden
te beslaan. Het beroep van smid heeft dan ook veel in aan-
zien verloren en velen zijn overgeschakeld op landbouwtrak-
toren en andere landbouwmachines. De echte zwarte smid
met lederen schort (of sloef) aan, is dan ook uit het straat-
beeld verdwenen, evenals de nieuwe mooi geverfde karren
die voor het huis van de wagenmaker te pronk stonden
wanneer de boeren ’s zondags naar de mis kwamen. Smid
en wagenmaker waren trouwens nog het meest op elkaar
aangewezen om hun werk te kunnen afmaken. Wanneer de
smid een bijl, kapmes, riek of schup maakte, was het de
wagenmaker meestal die daar een steel aanzette. Maakte de
smid een ploeg, de andere maakte de ploegbalk en de staart.
Een wagenmaker maakte de eg, de smid moest ze soms
voorzien van ijzeren tanden. Ook voor het maken van een
kruiwagen of kar kon de wagenmaker niet zonder de mede-
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